MELQ@Y Trafikksikkerhetsplan 2016-2019

kommune Vedtatt i kommunestyret i sak 53/16 den 23.6.2016




Innhold

1T 2] Vo] [ P TSP PRUP P PRPPP 2
L0 I o o] o IR PP PSP P PP PPPUPTPPN 3
B O Y- T o1 01T a Vo = - Y 4
O B [T a1 1=Te [ 11 Y= SOOI 4
3L HISEOMKK et e e e aaeee s 4
3.2  Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune.......cc.ccooocoiivieeeinnnnnns 4
G Y- [0 o F- [ o L=1 o [ o =Y f a T=T £ <SSR 5
4.0 Forankring og organisering av trafikksikkerhetsarbeidet ........ccccovvveiiiiiiicie s 5
4.1 Nasjonal transSpPortPlan ... e e e e e e e eanees 5
4.2  Nasjonal sykkel- og gastrategi 2010-2019.........cccoviiiiieeiiiieeeeree e e e srae e e eerenee e 6
4.3  Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pd veg 2014-2017.......ccccccveeeeecieeeeccrieeeenns 6
4.4  Nordland fylkeskommune, Handlingsplan folkehelsearbeid 2013-2017..................... 7
4.5  Nordland fylkes trafikksikkerhetsplan 2014-2017.......cccccviviiviiiiieiiiiieeeeniieee e erieee e 7
4.6  Nordland fylkeskommune, Handlingsplan for aktiv transport 2013-2016 ................. 8
5.0  Ulykkessituasjonen og -utviklingen i Melgy kommune ........ccccovevvieeiiiiieeiniiee e 9
5.1 ANQAlYSE AV UIYKKENE....ceiiiiiiiieieiieee ettt e s e e s s naaae s 9
5.2 Trafikkulykker og samfunnsgkonomiske kostnader..........cccooveeiiiiiieiiniiieninniienenns 13
6.0  Trafikksikker KOMmMUNE .......coiiiiieee e 13
7.0  Mal og strategier for trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune ...........ccceenneeee. 14
7.1 MAISEENING ceeee ettt e e e et e e e e tb e e e e e tae e e e e abaeeeeeataeeeeesreeeeennneeeeeennees 14
7.2 R o 1= ) == PRSP 14
8.0  Vegsystemer, vegeiere og utfordringer i kKommunen........cccoocveeeiiciiee e 15
1O 11 - PRI 16
9.1 Melgy som trafikksikker KOmmune .........cooviiiiiiiiiii e 16
9.2 KOMPELANSENEVING. c.veeeeieiieteieeee ettt e e e e e ee st ree e e e e e e eeseabrreeeeeeeesnnnnes 18
10.0  BKONOMI cuetitietieiieteiete ettt ettt ettt e e s e st e st e s bestesbeebeebeeseessessessessensasessessessesseasens 19
11.0  EVAlUEIING O TUIIEIING wevveeeiiiiieciiiiiiee ettt eerrree e e e e e et r e e e e e e snasraeeeeeeeesennnnes 19
Vedlegg 1 Handlingsplan fysiske tiltak ............cooiiiiirieeiiiiiiiiiieeee e 20
Vedlegg 2 Tiltak i trafikksikkerhetsplanen med ansvarlig for gjennomfgring ........cccccvvveeeeee.n. 21
Vedlegg 3 Trafikksikker Kommune-KoNSEPLET ........cevvevieiiiiiiiiiieeee et 24
Vedlegg 4 Forsikringsskader i perioden 2011 - 2015 ......ccoiiiiiiiveeieeeeeiiiiieeeeeeeeeerirreeeeeeeeeenns 25
Vedlegg 5 SKadestatiStiKKEN .....uveiiii e e e 26

Alle foto: Connie Slettan Olsen, Melgy kommune



1.0 Forord

Trafikksikkerhet handler om a kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljg, enten man er fotgjenger,
syklist eller bilist — barn, ungdom eller voksen.

Trafikksikkerhetsplanen 2016 — 18 vil danne grunnlaget for viderefgring av trafikksikkerhetsarbeidet i
Melgy kommune.

Handlingsplan for fysiske trafikksikkerhetstiltak er vedlagt trafikksikkerhetsplanen. De prioriterte
tiltak skal innarbeides med kommunal egenandel i de arlige gkonomiplan- og budsjett, og det skal
arlig sgkes om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler nar disse kommer.

Trafikksikkerhetsarbeid for alle trafikantgrupper er viktige folkehelsetiltak. Trafikksikkerhetsplanen
har fokus pa helseperspektivet som er et satsingsomrade for kommunen.

Utfordringen for det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet er a fa satt temaet pa den politiske
dagsorden. Det er viktig a sikre at trafikksikkerhetsplanen blir fulgt opp og tiltakene gjennomfgrt.

Kommunestyrets vedtak lyder slik:

1. Det legges fram forslag til Trafikksikkerhetsplan 2016-2019.

2. Kommunestyret vedtar a sgke om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler etter
prioriteringer i handlingsplan for fysiske tiltak pa vei, jfr vedlegg 1.

3. Handlingsplan for fysiske tiltak pa vei rulleres arlig i hele planperioden.

4, Tiltak i forbindelse med trafikksikkerhetsarbeidet giennomfgres i samsvar med tabell i
vedlegg 2

5. Nytt trafikksikkerhetsutvalg som beskrevet i planen etableres og politi inviteres til
deltakelse.

6. Det utvikles rutiner for samarbeid mellom ansvarlige myndigheter om gatebelysning pa
FV17.



2.0 Sammendrag

Denne planen representerer en ny mate a organisere det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet pa i
Melgy kommune. Planen bygger pa trafikksikker kommune konseptet, og er godt forankret hos
radmannen og dennes strategiske ledergruppe. Alle kommunale instanser er gjennom dette arbeidet
involvert i giennomfgring av tiltak.

Planen tar utgangspunkt i de nasjonale og fylkeskommunale fgringene for trafikksikkerhetsarbeidet,
og malsetningen i punkt 7 gjenspeiler den trafikkulykkesutviklingen vi kan se pa nasjonalt niva.

Planen har som tidligere fokus pa de fysiske tiltakene, og handlingsplan for fysiske tiltak skal arlig
rulleres. Planen har i tillegg et gkende fokus pa forebyggende trafikksikkerhetsarbeid, utviklet
gjennom tverrfaglig arbeid i hele kommunen.

3.0 Innledning

3.1 Historikk

Denne planen er nr 6 i rekken av trafikksikkerhetsplaner for Melgy kommune. Planene har hele veien
hatt som hovedfunksjon a vaere et styringsverktgy for et malrettet trafikksikkerhetsarbeid i
kommunen, og dette er langt pa vei oppnadd. De stgrste utfordringene har veert forankring i alle
kommunens enheter, samt finansiering av ikke-fysiske tiltak.

Under utarbeidelsen av Melgy kommunes trafikksikkerhetsplaner har samordning med overordnede
planer, spesielt Nordland fylkes trafikksikkerhetsplan blitt betydelig vektlagt. Dette for a sikre en rgd
trad i arbeidet fra nasjonalt til lokalt niva. Denne strategien vil bli viderefgrt og forsterket, spesielt
siden de nasjonale fgringene er blitt tydeligere og mer konkrete, bl.a. giennom «Nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet pa veg» 2014-2017.

3.2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune

Trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune er forankret hos radmannen, og ansvaret for prosessen
med & utarbeide en ny trafikksikkerhetsplan for perioden 2016 — 2018 er tillagt leder for plan og
kommunalteknikk. Kommunen ser det som viktig a forankre arbeidet hos radmannen v/ strategisk
ledergruppe for a synliggj@re at alle kommunens sektorer ma ta sin naturlige del av ansvaret. Det er
av avgjgrende betydning for arbeidet at de enkelte kommunalsjefer og ledere sgrger for at egne
tiltak i planen blir giennomfert.

Parallelt med utarbeidelsen av kommunens plan for neste periode (2016-2018) er ogsa en ny
Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhetsarbeid pa veg samt Nordland fylkes trafikksikkerhetsplan
ferdigstilt. Dette har resultert i at mange av tiltakene i denne planen er en viderefgring av nasjonale
og fylkeskommunale forventninger til det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet; noe som sikrer en
red trad i arbeidet, fra nasjonalt til kommunalt niva.



| forbindelse med utarbeiding av ny trafikksikkerhetsplan opprettes et nytt trafikksikkerhetsutvalg
bestaende av politisk utvalg for plan og kommunalteknikk, samt en representant fra hver av
enhetene helse og omsorg, oppvekst og plan og kommunalteknikk.

3.3 Samarbeidspartnere

Planen er utviklet gjennom et tverrfaglig samarbeid mellom avdelingene i kommunen. Nordland
fylkeskommune og Trygg trafikk har ogsa vaert gode samarbeidspartnere. Planen er sendt til
behandling i alle politiske utvalg. | tillegg er planen sendt til Politiet og Statens vegvesen.
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4.0 Forankring og organisering av trafikksikkerhetsarbeidet

4.1 Nasjonal transportplan

Regjeringens mal for planperioden er a redusere antall drepte og hardt skadde med minst en tredel i
2020. Dette innebeerer at tallet skal reduseres til maksimalt 775 drepte og hardt skadde i 2020.

Byer og tettsteder bgr bli mer tilrettelagt for gaende, bl.a. ved at fotgjengere prioriteres i planlegging
etter plan- og bygningsloven. Det bgr legges seerlig vekt pa a utvikle trygge, sikre og attraktive
skoleveger i 2 km radius rundt skoler.



Malet om a fa flere til a ga og sykle ma fglges opp med tiltak for trafikksikkerhet rettet mot disse
trafikantene. Sikring av krysningspunkter for fotgjengere gjennom etablering av planfrie
krysningspunkt og sikring av gangfelt samt fartsgrenser er et viktig virkemiddel i likhet med fysiske
utbedringer av kryss og sikring av krysningspunkter.

4.2 Nasjonal sykkel- og gastrategi 2010-2019

Sykkelstrategien har som hovedmal: Sykkeltrafikken i Norge skal utgjgre minst 8 prosent av alle reiser
i 2023. | tillegg er det satt opp fglgende delmal:

1. Fremme sykkel som transportform, sykkeltrafikken i byer og tettsteder skal dobles.

2. Bedre framkommelighet og trafikksikkerhet for syklister

3. 80 prosent av barn og unge skal ga eller sykle til skolen.

4.3 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017

Tiltaksplanen er bygd opp omkring en strategi bestdende av fire nivaer: nullvisjonen, etappemal,
tilstandsmal og tiltak. Det vil veere en naturlig konsekvens i det fylkeskommunale og kommunale
trafikksikkerhetsarbeidet a viderefgre og forsterke de nasjonale tilstandsmalene. Det vil veere en
naturlig konsekvens i det fylkeskommunale og kommunale trafikksikkerhetsarbeidet & viderefgre og
forsterke de nasjonale indikatormalene.

Utvikling i antall drepte og hardt skadde i Norge — registrert situasjon og mdl for utviklingen fram til 2024
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Malkurven viser Regjeringens ambisjon for hvor raskt vi skal narme oss nullvisjonen.
Etappemalet er ambisigst og forutsetter en malrettet innsats fra alle aktgrene i
trafikksikkerhetsarbeidet.



4.4 Nordland fylkeskommune, Handlingsplan folkehelsearbeid 2013-2017

Planen har et eget resultatomrade (6): «Sikkerhetsfremmende og skadeforebyggende arbeid.
Sikkerhetsfremmende og skadeforebyggende tiltak kan iverksettes pa flere arenaer: i barnehager og
skoler, i fritid og trafikk, i arbeidsliv, hjem og i neermiljg». Folkehelseloven palegger kommunen et
ansvar for a pavirke til bedre helse, gkt aktivitet samt & forebygge ulykker. Det presiseres ogsa i loven
at dette arbeidet skal vaere tverrsektorielt.

Trafikkulykker er den stgrste helsetrusselen for barn og unge og er en av de stgrste forbrukere av
helsetjenester. Det er av den grunn naturlig at kommunens trafikkulykkesforebyggende arbeid blir
en del av kommunens folkehelsearbeid.

4.5 Nordland fylkes trafikksikkerhetsplan 2014-2017

Vegtiltak
o Trafikksikkerhetstiltak jfr. Handlingsprogrammet for fylkesveger 2014-2017.

e Sikre soner rundt skolene. | forslag til nasjonal transportplan 2017 — 20 s. 157 star fglgende:
”Malet om a fa flere til 3 ga og sykle ma fglges opp med tiltak for trafikksikkerhet rettet mot
disse trafikantene”. Fylket vil, bl.a. gjennom gkonomiske tilskudd, stimulere kommunene til 3
prioritere arbeidet med a sikre omradene rundt skolene i en radius av 2 km.

Trafikanttiltak

e Ungdom som trafikksikkerhetsambassadgrer. Fylket har initiert et 3-arig prosjekt hvor
ungdommer skal tilbys engasjement som trafikksikkerhets-ambassadgrer. Ambassadgrene
skal vaere knyttet til sitt eget lokalmiljg og primaert benytte de videregaende skolene som
arena.

e Trafikk som valgfag pa ungdomstrinnet. Fylket vil i perioden stimulere kommuner til a gi
tilbud om trafikk som valgfag gjennom informasjon og gkonomisk stgtte til videreutdanning
av leerere slik at de oppnar de formelle kompetansekrav til a tilby valgfaget som trafikalt
grunnkurs.

e  (@vrige tiltak. Viser til trafikksikkerhetsplan for Nordland fylke 2014-2017.

Organisatoriske tiltak
o  «Trafikksikker kommune». Fylket vil stimulere kommunene til & forankre
trafikksikkerhetsarbeidet i kommunens gverste ledelse, arbeide sektorovergripende og at det

utvikles gode rapporteringsrutiner med klar ansvarsfordeling.

e HMS og internkontroll i virksomheter og bedrifter. Fylket vil stimulere bedrifter og
organisasjoner til 3 integrere trafikksikkerhet som en naturlig del av HMS-arbeidet.
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4.6 Nordland fylkeskommune, Handlingsplan for aktiv transport 2013-2016

Utarbeidelsen av handlingsprogram for Aktiv transport ble vedtatt under fylkestingets behandling av
Transportplan Nordland. Begrepet aktiv transport er relativt nytt og omfatter alle reiser og transport
som uansett skal giennomfgres, giennomfgres for egen kraft giennom gaing, sykling m.m.
Handlingsprogrammet er utarbeidet med utgangspunkt bade nasjonal og regional politikk og fgringer
samt kunnskapsbaserte data om det fysiske aktivitetsnivaet blant bade barn og voksne, reisevaner i
Nordland, klimautfordringer m.m.

Som en del av Transportplan Nordland er det utarbeidet et handlingsprogram for Aktiv Transport
(2014 - 17); dette omfatter alle reiser og transport som skal gjennomfgre for egen kraft (gaing,
sykling m.m.). Hovedmalet er at Aktiv Transport skal veere det foretrukne og enkle transportmiddelet
pa kortere avstander.



5.0 Ulykkessituasjonen og -utviklingen i Melgy kommune
5.1 Analyse av ulykkene

| perioden 2000 — 2015 har det totalt veert 110 trafikkulykker i Melgy kommune. Dette gir i snitt ca 7
— 8 ulykker per ar. Av disse ulykkene er 16 ulykker i kategorien alvorlig- og meget alvorlig skadde og
drepte.

Meget alvorlig
skadde; 2

Alvorlig skadde; 9

Lettere skadde;
94

Drepte og alvorlig skadde i perioden 2000-2015
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Grafen nedenfor viser hvordan ulykkene er fordelt pa de ulike veikategoriene. Pa private veier er det
en som er blitt alvorlig skadd, mens pad kommunal vei er det en drept i perioden. De resterende av
ulykkene med alvorlig skadde og drepte er skjedd pa fylkesveiene.



Fordeling av ulykker pa veikategorier
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Grafen nedenfor viser en positiv utvikling, i form av at totalt skadde/drepte i trafikken er redusert i
siste del av perioden. Tallene pa trafikkskadde er likevel hgye, og det ma vaere kommunens klare mal
a redusere antall ulykker i de kommende arene.

Antall ulykker i perioden 2000-2015
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Skadestatistikken viser at det er flest ulykker med bil, og den st@rste ulykkesarsaken er utforkjgring.
Ulykkene skjer relativt jevnt over alle maneder i aret, men har en topp i sommermanedene. Det er
vare unge trafikanter som er mest utsatt for trafikkuhell. Det bgr gjgres en ngye analyse av hvilke
tiltak som kan settes inn for a redusere trafikkulykkene i disse gruppene.
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Antall ulykker fordelt pa maneder i perioden 2000-2015
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| vedlegg 5 vises alle tall bak skadestatistikkene.

| perioden 2011 — 2015 har det veert registrert 1905 forsikringsskader i Melgy kommune. Personbiler
under 3,5 tonn star for 90% av alle skadene, og det er samlet utbetalt 40,4 mill.kr i erstatningsbelgp
for alle trafikkulykkene. | vedlegg 4 vises tabell over alle typer forsikringsskader i den siste
firearsperioden.
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5.2 Trafikkulykker og samfunnsgkonomiske kostnader

De ulykkeskostnadene som i dag brukes i blant annet nytte-/kostnadsanalyser er beregnet av
Transportgkonomisk institutt (T@1) og omfatter medisinske kostnader, produksjonsbortfall,
materielle kostnader, administrative kostnader og verdsetting av velferdstap ved trafikk-
ulykker. Kostnadene ved vegtrafikkskader i 2014-priser, regnet pr. skadet person, er vist
nedenfor. Kostnadstallene for personskader gjelder pr. politirapporterte skadet person. Ved
beregning av kostnadene er det tatt utgangspunkt i de politirapporterte ulykkene.
Kostnadene er imidlertid justert opp pa bakgrunn av underrapportering slik at
enhetskostnadene gjelder for alle skader, bade de som politirapporteres og de urapporterte.

Skadetilfelle Kostnader i 2014-kr
Drept 35 600 000,-
Meget alvorlig skadd 26 830 000,-
Alvorlig skadd 9520 000,-
Lettere skadd 720 000,-

Om vi tar utgangspunkt i at trafikkulykkene i Melgy kommune skjer i samme omfang som i forrige 15
arsperiode, vil de samfunnsgkonomiske kostnadene belgpe seg til ca 21,5.millioner kr pr ar for alle
alvorlig skadde og drepte. For Melgy kommune vil dette gjenspeile seg bl.a i gkte utgifter til
rehabilitering samt gkte ressurser til pleie og omsorg.

6.0 Trafikksikker kommune

Etter vegtrafikklovens § 40a har fylkeskommunen et ansvar for a tilra og samordne tiltak for a
fremme trafikksikkerheten i fylket. En viktig oppgave i denne sammenheng er a pavirke og stimulere
kommunene til 3 arbeide malrettet og helhetlig med trafikksikkerhetsarbeidet.

Det er mange lover og forskrifter som direkte eller indirekte omtaler kommunens ansvar for
ulykkesforebygging, folkehelsearbeid og trafikksikkerhet. Kommunen er palagt et ansvar bl.a. som
veieier, som eier av skole og barnehager, stor arbeidsgiver og kjgper av transporttjenester.

For a ivareta denne helhetstenkningen er det utarbeidet kriterier og sjekklister som skal vaere et
verktgy for a kvalitetssikre kommunens trafikksikkerhetsarbeid. Melgy kommune har satt seg som
mal a oppfylle alle kriteriene og gjennom en fylkeskommunal godkjenningsordning bli erklaert som

Trafikksikker kommune” innen utgangen av 2017.

Vedlegg 3 gir en grundigere innfgring i Trafikksikker kommune-konseptet.
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7.0 Mal og strategier for trafikksikkerhetsarbeidet i Melgy kommune

7.1 Malsetning

Nullvisjonen om ingen skadde og drepte i trafikken er forankret bade nasjonalt, regionalt og lokalt i
Melgy kommune. For & arbeide aktivt mot nullvisjonen ma det utvikles konkrete mal om redusert
antall skadde og drepte i planperioden. | perioden 2016 - 2018 skal det maksimalt veere 12 skadde og
ingen drepte i trafikken i Melgy kommune. Dette innebaerer en reduksjon pa 25 % i forhold til
foregaende firearsperiode, og er i samsvar med den utviklingen vi har sett i kommunen de siste
firearsperiodene.

7.2 Strategi

| Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg er det satt opp en rekke tilstandsmal formulert som
maltall. For a na disse malene ma det iverksettes tiltak.

Kommunen skal arbeide aktivt for & bidra til at vi oppnar disse tilstandsmalene. Dette gjelder fgrst og
fremst pa fglgende omrader:

e Pkt andel bruk av bilbelte, refleks, bakovervendt barnesikring, sykkelhjelm.
e Redusere andelen av bilister som overskrider fartsgrensene.

e Arbeide malrettet for at flere gar og sykler til skolen.

e Alle skoler er godkjent som trafikksikre skoler.

e Alle barnehager er godkjent som trafikksikre barnehager.

e Kommunen godkjent som trafikksikker kommune.
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8.0 Vegsystemer, vegeiere og utfordringer i kommunen

Det offentlige veinettet i Melgy bestar av 0 kilometer riksvei, 130 kilometer fylkesvei, og 120
kilometer kommunale veier. Det er 9 kilometer med gang- og sykkelvei og fortau, som kommunen
forvalter. Videre er det 500 kommunale parkeringsplasser. Melgy kommune drifter ca 2500 gatelys
langs offentlig vei.

Melgy kommune har forelgpig ikke noen hovedplan for vei eller egen vei-norm. Den absolutt stgrste

utfordringen ligger i det store vedlikeholdsbehovet og etterslep av vedlikehold pa de kommunale
veiene i kommunene.
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9.0 Tiltak

Tiltakene er i hovedsak utledet av konseptet trafikksikker kommune — konseptet, med de fgringer og
satsningsomrader som ligger her. Tiltakene vil bidra til at Melgy kommune reduserer risikoen for
fremtidige ulykker, og fremstar som en trafikksikker kommune. Det ligger et betydelig ansvar pa
radmannen og dennes kommunalsjefer og ledere pa gjennomfgring av tiltakene i planperioden.

9.1 Melgy som trafikksikker kommune

Melgy kommunes rolle som barnehageeier.

e Innen utgangen av 2017 skal alle kommunale barnehager tilfredsstille kriteriene for
«Trafikksikker barnehage».

e Alle kommunale barnehager skal minimum hvert andre ar ha ansatte pa
kompetansehevingskurs i regi av Trygg Trafikk

Melgy kommunes rolle som skoleeier.
e Alle skolene skal innen utgangen av 2017 tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker skole».

e Det utvikles rutiner for sikker skoleskyss / bussvett, og etableres en dialog med om innfgring
av disse rutinene i alle skolebusser.

e For asikre stgrst mulig trygghet rundt skolen ved skolestart om hgsten innfgres «Aksjon
skolestart» som et fast tiltak ved alle skoler med elever pa barnetrinnet. Det utvikles en egen
beskrivelse for dette tiltaket.

e Alle skolene med elever pa mellomtrinnet skal ha laerere med kompetanse innen
sykkelopplaering. Leererne skal ha deltatt pa kommunens sykkelopplaeringskurs som utlyses 1
ganger pr ar i samarbeid med Trygg Trafikk. En egen rulleringsplan for dette skal vaere ferdig
til skolearet 2016 / 17.

e Kommunen skal sgrge for at alle ungdomsskolene har ngdvendig kompetanse for a tilby
valgfaget trafikk pa ungdomstrinnet
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Melgy kommune som ansvarlig for innbyggernes helse og trivsel.
e Alle helsestasjonene skal innen utgangen av 2016 ha ansatte som har gjennomgatt
trafikksikkerhetskurs. Kursene arrangeres av kommunen i samarbeid med Trygg Trafikk.

Kursene skal gi kompetanse i sikring av barn i bil samt foreldre som rollemodeller.

e Kommunens frivillige organisasjoner skal arlig stimuleres til 8 implementere reisepolicy i
egen virksomhet knyttet opp mot kommunens kulturstgtteordning.

e Kommunen skal fortlgpende sende ut informasjon om fylkeskommunale tilskuddsordninger
til relevante kommunale instanser samt frivillige organisasjoner.

e Kommunen utarbeider arlig en oversikt over trafikkulykker og trafikkskadde i kommunen.
Oversikten gjennomgas i kommunens ledergruppe

Melgy kommune som veieier (omfatter ogsa fortau og gang-/sykkelveier).
Kommunen skal:
e arlig utarbeide prioriteringsliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak pa kommunal vei, og
giennomfgre disse innenfor eksisterende gkonomiske rammer.

e haen prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak pa fylkes og riksvei, og med arlig rullering.

e ha utarbeidet skriftlige rutiner for sngbrgyting / snerydding / rydding av vegetasjon pa
skoleveier.

e harutiner for a kvalitetssikre reguleringsplaner i forhold til trafikksikkerhet.

e harutiner for kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse med anleggsvirksomhet,
bade i kommunal og privat regi.

e ha utarbeidet rutiner for handtering av innspill fra etater, organisasjoner eller publikum.

e Ha oversikt over, og ev. sgke om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler.

Melgy kommune som arbeidsgiver.
Kommunen skal:
e innen utgangen av 2016 ha utviklet og vedtatt retningslinjer for arbeidsreiser for alle

kommunalt ansatte og politikere.

e innen utgangen av 2016 ha implementert / forankret retningslinjene for arbeidsreiser i alle
kommunens avdelinger.
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e innen utgangen av planperioden ha gjennomfgrt trafikksikkerhetskurs for alle ansatte som er
avhengige av a kjgre bil for a utgve sine arbeidsoppgaver.

e hvert ar, pa den nasjonale refleksdagen (oktober) pavirke kommunens ansatte til 8 benytte
refleks som fotgjengere i mgrket, gjennom ulike aktiviteter.

e hver var gjennomfgre aktiviteter som skal stimulere flere til & sykle samt a bruke sykkelhjelm.

e Kommunens organisasjonsavdeling har ansvar for a utarbeide egen plan for
kompetanseheving innenfor temaet trafikksikkerhet.

9.2 Kompetanseheving.

| forbindelse med utarbeidelse av ny trafikksikkerhetsplan har kommunen en intensjon om a styrke
det ulykkesforebyggende arbeidet. Dette utlgser et behov for kompetanseheving i kommunens ulike
virksomheter og bgr innga i kommunens arlige planer for kompetanseheving. Forankring av
sikkerhetsarbeidet hos kommunens ledere er av avgjgrende betydning for a lykkes med arbeidet.

e Alle kommunens ledere og mellomledere skal innen medio 2017 ha gjennomfgrt % dags kurs
i trafikksikkerhet.

e Det skal giennomfgres trafikksikkerhetskurs for alle ansatte som bruker motorisert kjgretgy i
sitt daglige virke. Alle ansatte som med motorisert kjgretgy kjgrer over 3000 km i aret i
tjeneste skal fa tilbud om a gjennomfgre et fgrstehjelpskurs hvert tredje ar. Rutinene
etableresi 2016.

e Alle barnehagene skal innen 2018 ha hatt minimum to stykker fra det pedagogiske
personalet pa kurs i trafikksikkerhet. Kursene vil ha fokus pa Forskrift om miljgrettet
helsevern i barnehager og skoler, Trafikkopplaering mm.

e Alle skolene skal innen 2018 ha hatt minimum to av skolens laerere pa kurs i trafikksikkerhet.
Kurset vil ha fokus pa kunnskapslgftets kompetansemal med hensyn pa trafikk, Forskrift om
miljgrettet helsevern i barnehager og skoler, sykkelopplaering mm.

e Alle ansatte ved kommunens helsestasjoner skal innen medio 2017 ha gjennomfgrt
trafikksikkerhetskurs innenfor omradet «sikring i bil».

e Kursene kan arrangeres av kommunen i samarbeid med Nordland fylkeskommune og Trygg
Trafikk. Trygg Trafikk kan veere behjelpelig med a arrangere kursene, som i hovedsak vil finne
sted i kommunene. De respektive ledere legger til rette for deltakelse ved de aktuelle
kursene.
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10.0 @konomi

Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i gkonomiplanen. Samtidig skal tiltak som
gar over flere ar, samt tiltak med oppstart i handlingsplanperioden prioriteres i budsjettet hvert ar fra
2016 til og med 2018.

Kommunalsjefene og lederne har ansvaret for a innarbeide utgiftene innenfor eget budsjettomrade.

Melgy kommune har inngatt et forpliktene samarbeid med Nordland fylkeskommune. Dette
samarbeidet innebzerer at Melgy kommune skal implementere kriteriene for Trafikksikker kommune.
Som et resultat av denne godkjenningen mottar kommunen 100.000 kr til holdningsskapende tiltak,
samt tilskudd til andre tiltak i planen som kjgrekurs for ansatte, kompetanseheving for ansatte i
helse/omsorg, barnehage og skole.

Melgy kommune har en malsetning om a sgke trafikksikkerhetsmidler til fysiske tiltak langs
skoleveier og der barn ferdes hvert ar, og vil Ispende sikre plangrunnlag — herunder oppdatert
trafikksikkerhetsplan — for slike sgknader. Likedan vil egenandelen bli budsjettert basert pa et
tilskuddstak pa 80% (maks 3 mill. kr per prosjekt) fra fylkeskommunen. Kommunen skal ogsa veere
aktiv med a sgke tilskudd til utarbeidelse av reguleringsplaner.

11.0 Evaluering og rullering

Kommunalsjefene og lederne rapporterer arlig pa tiltak innenfor eget ansvarsomrade, til plan og
kommunalteknikk, som sa sammenfatter dette og legger fram en samlet rapport til radmannen.
Radmannen rapporterer arlig til kommunestyret.
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Vedlegg 1 Handlingsplan fysiske tiltak

Kommunale veier

Prioritet Hva Nar Estimert kostnad/finansiering

1 Kryss FV 17, Mosvollveien. 2016
Vedtatt reguleringsplan.
Sgknad om midler til byggeplan

2 Asveien/Idrettsveien 2017

3 Gang og sykkelvei Neverdal 2018
skole/barnehage

4 Utbedring gang og sykkelvei 2018
ved ungdomsskole @rnes

5 Dalheimveien Halsa 2018

6 Traffikale forhold, etablering av | 2019
busslomme, Enga skole

7 Utbedring gang og sykkelvei 2019
Storhamran, @rnes

Melgy kommune har prioritert fglgende trafikksikkerhetstiltak pa riks- og fylkesvei. Vi gnsker

en vurdering av disse tiltakene fra stat og fylkeskommune som veieier.

Riks- og fylkesveier

Prioritet Hva Nar Merknad

1 Halsa sentrum 2016/2017 | Ferdig regulert

2 Hpgseth - Reipd sentrum og Reipd | 2017/2018 | Ferdig regulert
sentrum til Dalen

3 Lyngveien — Reipa havn FV 458 | 2018

4 Gang- og sykkelvei FV 452, 2019

Enga sentrum - Frikirken
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Vedlegg 2 Tiltak i trafikksikkerhetsplanen med ansvarlig for giennomfgring

Melgy kommunes rolle som barnehageeier.

Ansvar

Innen utgangen av 2017 skal alle kommunale barnehager
tilfredsstille kriteriene for «Trafikksikker barnehage».

Kommunalsjef oppvekst

Alle kommunale barnehager skal minimum hvert andre ar ha
ansatte pa kompetansehevingskurs i regi av Trygg Trafikk

Kommunalsjef oppvekst

Melgy kommunes rolle som skoleeier

Ansvar

Alle skolene skal innen utgangen av 2017 tilfredsstille kriteriene
for «Trafikksikker skole».

Kommunalsjef oppvekst

Det utvikles rutiner for sikker skoleskyss / bussvett, og etableres
en dialog med om innfgring av disse rutinene i alle skolebusser.

Kommunalsjef oppvekst

For a sikre stgrst mulig trygghet rundt skolen ved skolestart om
hgsten innfgres «Aksjon skolestart» som et fast tiltak ved alle
skoler med elever pa barnetrinnet. Det utvikles en egen
beskrivelse for dette tiltaket.

Kommunalsjef oppvekst

Alle skolene med elever pa mellomtrinnet skal ha laerere med
kompetanse innen sykkelopplaering. Leererne skal ha deltatt pa
kommunens sykkelopplaeringskurs som utlyses 1 ganger pr ari
samarbeid med Trygg Trafikk. En egen rulleringsplan for dette skal
veere ferdig til skolearet 2016/ 17.

Kommunalsjef oppvekst

Kommunen skal sgrge for at alle ungdomsskolene har ngdvendig
kompetanse for a tilby valgfaget trafikk pa ungdomstrinnet

Kommunalsjef oppvekst

Melgy kommune som ansvarlig for innbyggernes helse og trivsel.

Ansvar

Helsestasjonen oppdaterer sine planer for virksomheten med
hensyn til trafikksikkerhetsbudskap (overfor foreldre og elever) i
2016

Kommunalsjef helse og
omsorg

Kommunen skal fortlgpende sende ut informasjon om
fylkeskommunale tilskuddsordninger til relevante kommunale
instanser samt frivillige organisasjoner.

Kommunalsjef helse og
omsorg

Kommunen utarbeider arlig en oversikt over trafikkulykker og
trafikkskadde i kommunen. Oversikten gjennomgas i kommunens
ledergruppe.

Leder Plan og
kommunalteknikk

Kommunens frivillige organisasjoner skal arlig stimuleres til
implementere reisepolicy i egen virksomhet i hele planperioden
2016 - 2018

Kommunalsjef oppvekst

Melgy kommune som veieier (omfatter ogsa fortau og gang-
/sykkelveier)

Ansvar

arlig utarbeide prioriteringsliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak

Leder Plan og
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pa kommunal vei, og gjennomfgre disse innenfor eksisterende
gkonomiske rammer

kommunalteknikk

e ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak pa fylkes
og riksvei, og med arlig rullering.

Leder Plan og
kommunalteknikk

e ha utarbeidet skriftlige rutiner for sngbrgyting /
sngrydding / rydding av vegetasjon pa skoleveier.

Leder Plan og
kommunalteknikk

ha rutiner for a kvalitetssikre reguleringsplaner i forhold til
trafikksikkerhet

Leder Plan og
kommunalteknikk

ha rutiner for kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse
med anleggsvirksomhet, bade i kommunal og privat regi

Leder Plan og
kommunalteknikk

ha utarbeidet rutiner for handtering av innspill fra etater,
organisasjoner eller publikum

Leder Plan og
kommunalteknikk

Ha oversikt over, og ev. sgke om fylkeskommunale
trafikksikkerhetsmidler

Leder Plan og
kommunalteknikk

Melgy kommune som arbeidsgiver

Ansvar

innen utgangen av 2016 ha utviklet og vedtatt retningslinjer for
arbeidsreiser for alle kommunalt ansatte og politikere

Organisasjonssjefen

innen utgangen av 2016 ha implementert / forankret
retningslinjene for arbeidsreiser i alle kommunens avdelinger

Organisasjonssjefen

hvert ar, pa den nasjonale refleksdagen (oktober) pavirke
kommunens ansatte til & benytte refleks som fotgjengere i mgrket,
gjennom ulike aktiviteter

Folkehelsekoordinator

hver var gjennomfgre aktiviteter som skal stimulere flere til a sykle
samt & bruke sykkelhjelm

Folkehelsekoordinator

Kompetanseheving

Ansvar

Trafikksikkerhetstiltak innarbeides i de arlige planer for
kompetanseheving

Organisasjonssjefen

Alle kommunens ledere og mellomledere skal innen medio 2017
ha gjennomfgrt % dags kurs i trafikksikkerhet

Alle kommunalsjef- og
lederomrader

Det skal gjennomfgres trafikksikkerhetskurs for ansatte som
bruker motorisert kjgretgy i sitt daglige virke. Alle ansatte som
med motorisert kjgretgy kjgrer over 3000 km i aret i tjeneste, skal
fa tilbud om a gjennomfgre et f@rstehjelpskurs hvert tredje ar

Alle kommunalsjef- og
lederomrader

Alle barnehagene skal i planperioden innen 2017 ha hatt minimum
to fra det pedagogiske personalet pa kurs i trafikksikkerhet.
Kursene vil ha fokus pa Forskrift om miljgrettet helsevern i
barnehager og skoler, Trafikkopplaering mm.

Kommunalsjef oppvekst

Alle skolene skal i planperioden innen 2017 ha hatt minimum 2 av
skolens laerere pa kurs i trafikksikkerhet. Kurset vil ha fokus pa
kunnskapslgftets kompetansemal med hensyn pa trafikk, forskrift
om miljgrettet helsevern i barnehager og skoler, sykkelopplaering
mm.

Kommunalsjef oppvekst

Alle ansatte ved kommunens helsestasjoner skal innen medio

Kommunalsjef helse- og
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2017 ha gjennomfgrt trafikksikkerhetskurs innenfor omradet omsorg
«sikring i bil»

Kursene kan arrangeres av kommunen i samarbeid med Nordland | Alle kommunalsjef- og
fylkeskommune og Trygg Trafikk. Trygg Trafikk kan vaere lederomrader
behjelpelig med a arrangere kursene, som i hovedsak vil finne sted
i kommunene. De respektive ledere legger til rette for deltakelse
ved de aktuelle kursene.
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Vedlegg 3 Trafikksikker kommune-konseptet
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Vedlegg 4 Forsikringsskader i perioden 2011 - 2015

Antall forsikringsskader Melgy 2011 - 2015

Kryssen Matende Parallell Pakjars
i kjoreret Pakjert Forbikje Pelgpa Eneulyk ey A Rundkjg Uhgpemis/
Sum  Kkjgreret J. . kjoreret 1 . 1 Mgting Rygging parkert y fotgjeng ulykkest . ] uoppgjo
ninger i n:(r:gz; ! ninger i Dkt ring kjoretay ke er/ ype b rt
kryss Yy kryss syklist
Personbil m.v.
(under 3,5t) 1732 66 7 0 88 32 112 382 304 456 2 163 0 120
Lastebil m.v.
(over 3,5t) 67 0 5 0 2 4 13 0 18 4 0 19 0 2
Buss (over 3,5t) 22 0 0 0 2 0 9 2 7 2 0 0 0 0
Moped 32 0 0 0 0 0 4 0 0 17 0 6 0 5
Lett motorsykkel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TUIE) (TG 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
ATV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sngscooter 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Andre kjgretgyer 44 4 0 0 1 0 2 6 9 11 0 5 0 6
Ukjent 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0
Total | 1005 70 19 of 93 36 140] 301] 342] 493 2| 193 of 133
Erstatningsbelgp i hele tusen - Totalt 40,4 millioner mill
Kryssen Parallell Pakjars
de M_ztende e o) - - Pakjart elav  Annen . Ukjent/
Sum  kjgreret kj.larere.t kjoreret PG For_blka Mgting R in arkert Eeulie fotgjeng ulykkest Ru'?dkm uo jo
19 12 gting Rygging p gjeng uly ppgaj
. . ningeri . . bakfra ring Kigrets ke er/sykli e ring rt
n;(nger i s ninger i jaretay v yp
ryss kryss st
Personbil m.v.
(under 3,5t) 36129 1655 9 0 1275 774 2924 4809 2959 15247 446 4070 0 1961
Lastebil m.v.
(over 3,5t) 1668 0 0 0 52 0 10 0 171 49 0 1380 0 6
Buss (over 3,51) 66 0 0 0 0 0 0 66 0 0 0 0 0 0
Moped 925 0 0 0 0 0 77 0 0 498 0 217 0 133
Lett motorsykkel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
) el Ersy e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ATV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sngscooter 21 0 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0
Andre kjgreteyer 1658 265 0 0 294 0 20 98 161 683 0 33 0 104
Ukjent 14 0 0 0 0 0 0 1 0 13 0 0 0 0
Total 40 481 1920 9 0] 1621 774 3031 4 975 3291 16 510 446 5 700 (0] 2 204

25



Vedlegg 5 Skadestatistikken

2000 7
2001 1
2002 8
2003

2004 8
2005 5
2006 12
2007 1
2008 7
2009 6
2010 4
2011 6
2012 6
2013 4
2014 3
2015 3

Januar 7
Februar 3
Mars 8
April 7
Mai 10
Juni 15
Juli 12
August 19
September 2
Oktober 9
November 12
Desember 6

Ukjent vei 0 4
Fylkesvei 14 82
Kommunal vei 1 8
Privat vei
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Fotgjenger e.|

Andre uhell 5

Samme kjgreretning 7
Motsatt kjgreretning 21
30-69 Kryssende kjareretning 17
Fotgjenger innblandet 7
Utforkjaring 53

Sykkel e.l.

Motorsykkel e.l

Bil

2000

Drepte 5
Meget alvorlig skadde 2
Alvorlig skadde 9
Lettere skadde 94

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

ojo|jojo|lojo|mr|O|OCO|O|Rr|O|lO|O|OC|W
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